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DESCRIPCION 

El invento se refiere a un marco para un te- 
cho corredizo o techo corredizo y elevable para 
vehfculos, que se puede alojar en un orificio de 
techo previsto en una superficie de techo rfgida 
y que limita un orificio de marco, poseyendo el 
marco dos elementos laterales de metal, que se ex- 
tienden paralelos al eje longitudinal del vehfeulo, 
dispuestos distanciados transversalmente entre si, 
un elemento delantero y al menos un elemento 
transversal, al mismo tiempo, que los elementos 
laterales conducen cables de accionamiento resis- 
tentes a flexion con los que se pueden desplazar 
de forma guiada a lo largo de los elementos latera- 
les 6rganos de gufa para una tapa y que cooper an 
con un dispositive de accionamiento dispuesto en 
el elemento delantero, poseyendo el elemento de- 
lantero zonas sin material como transicidn a los 
elementos longitudinales. 

A traves del documento DE-A-28 36 801 se co- 
noce un procedimiento para el montaje de un te- 
cho de acero con manivela para un vehf culo. En el 
se acoplan en primer lugar, antes del montaje en 
el vehfeulo, un elemento superior y un elemento 
inferior de una gufa de cable delantera para for- 
mar una unidad, al mismo tiempo, que en la gufa 
de cable se conducen cables de accionamiento re- 
sistentes a flexi6n, que cooperan con un dispo- 
sitivo de accionamiento con forma de manivela 
situado en el elemento delantero de est a unidad. 
A continuacion se unen los carriles de gufa late- 
rales con esta unidad por medio de los cables de 
accionamiento. Este procedimiento esta previsto 
para un techo corredizo o para un techo corredizo 
y elevable. Para ello se forma un conjunto pre- 
montado, que se puede montar en el vehfeulo a 
su debido tiempo, por ejempio en la cadena de 
montaje. Aquf se trata de un marco de varias 
piezas,que se compone de elementos de acero y 
que posee un elemento delantero, dos elementos 
laterales dispuestos distanciados entre si y dos ele- 
mentos transversales, que unen los elementos la- 
terales. Los elementos superior e inferior limitan 
en la zona del elemento delantero un canal de con- 
duccion de cables en el que discurren los cables de 
accionamiento rfgidos a flexion. El elemento de- 
lantero tambien comprende piezas de esquina, que 
sirven como transition hacia los elementos longi- 
tudinales y que se unen con los elementos longi- 
tudinales por soldadura o analogo. Las guias de 
los cables se hallan en este caso en el interior del 
orificio de techo recortado en la superficie rfgida 
del techo, de manera, que el margen de apertura 
de este techo corredizo o de este techo corredizo 
y elevable es reducido, desde el punto de vista de 
sus dimensiones, por el marco de varias piezas. 
Ademas, los elementos del marco de varias piezas 
son de metal, por ejempio acero, de manera, que 
el marco de varias piezas resulta pesado desde el 
punto de vista del peso y que su altura es relati- 
vamente grande, lo que conduce a una limitaci6n 
de la zona libre para la cabeza en el caso de un 
techo corredizo o de un techo corredizo y elevable 
montado en un vehfeulo. En el elemento delan- 
tero se preve\ ademas, una pinza elastica para 
la reduccidn del desgaste de los cables de accio- 
namiento rigidos a flexion, que se hallan en mo- 



vimiento. Adicionalmente se preven chapas de 
conducci6n de agua, que se pueden montar en los 
elementos del marco. El montaje del marco de va- 
rias piezas resulta, con ello, laborioso y costoso. 
5 A traves del documento DE-A-34 19 901 se co- 

noce un kit de montaje para techos corredizos, en 
especial para techos corredizos de cumbrera, que 
esta formado por un marco, que se puede montar 
en la superficie rfgida del techo y que se compone 

10 de varias piezas. Los elementos longitudinales de 
el forman elementos de carriles de gufa y se cons- 
truyen como perfiles extrusionados de metal li- 
gero. Los otros elementos de este kit de montaje 
con forma de marco de varias piezas se constru- 

15 yen como piezas de chapa, es decir como piezas 
de chapa metalica. 

A traves del documento DE-A-35 25 320 se co- 
noce un cassette de techo corredizo para vehfculos 
de motor, que posee una construction plana y que 

20 forma una unidad, que se puede premontar de una 
forma completa. Los elementos longitudinales, 
que sirven como carriles de gufa, se construyen 
como tramos de un material perfilado continuo, 
que se unen entre si por medio de piezas de chapa 

25 conformadas, que se extienden transversalmente. 
Los carriles de gufa y los elementos longitudina- 
les estan unidos con al menos una de las piezas 
de chapa conformadas por medio de una union de 
enchufe y acoplamiento o de un encolado. Esta 

30 union de acoplamiento o union encolada se ase- 
gura adicionalmente, por ejempio por medio de 
puntos de soldadura, remaches, tornillos o rebor- 
deado. Este cassette de techo corredizo se puede 
adaptar sin costes excesivos a diferentes tamanos 

35 de los techos de los vehfculos, al mismo tiempo, 
que el material perfilado de los carriles de gufa 
es con preferencia un material perfilado extrusio- 
nado de metal ligero. 

Tambien en estas foiTiias de const? ucciou men- 

40 cionadas en lo que antecede se producen esencial- 
mente las mismas diflcultades que las expuestas 
mas arriba en relation con el documento DE-A-28 
36 801 y con el documento EP-A-0 363 912. 
Finalmente, a traves del documento DE-A-35 

45 32 103 se conoce una disposition de marco para un 
techo de vehfeulo, en la que se construye el marco 
en una pieza y con material plastico. Como mate- 
rial plastico se utiliza un producto de prensado de 
placas (SMC = Sheet moulded compound), que 

50 se puede llevar a la forma deseada por prensado. 

Frente a ello, el invento tiene por objeto crear 
un marco de varias piezas para techos corredizos 
de vehfculos de motor, que se pueda fabricar con 
costes mas favorables y que se pueda montar en 

55 un vehfeulo en un espacio menor y en un tiempo 
lo mas pequerio posible. 

Un marco para un techo corredizo o un te- 
cho corredizo y elevable para vehfculos de motor, 
que se puede montar en un orificio de techo pre- 

60 visto en una superficie de techo rfgida y que limita 
un orificio de marco, poseyendo el marco dos ele- 
mentos laterales, que se extienden paralelos al eje 
longitudinal del vehfeulo, dispuestos distanciados 
transversalmente y construidos con metal, un ele- 

65 mento delantero y al menos un elemento trans- 
versal, al mismo tiempo, que los elementos la- 
terales conducen cables de accionamiento rfgidos 
a flexion, por medio de los que se pueden des- 
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plazar de forma conducida a lo largo de los ele- 
mentos laterales elementos de conduction de una 
tapa y que cooperan con un dispositivo de accio- 
namiento situado en el elemento delantero y que 
el elemento delantero posee piezas de esquina, que 
sirven como transition hacia los elementos latera- 
les, se caracteriza, segun el invento, por el hecho 
de que el elemento delantero se construye como 
pieza inyectada de material plastico, por el hecho 
de que las piezas de esquina est an conform ad as 
en el y por el hecho de que en el elemento delan- 
tero se capsulan, al menos parcialmente, tubos de 
conduccion como gufa de los cables. 

En el marco de varias piezas, segun el in- 
vento, se inyecta el elemento delantero con ma- 
terial plastico, al mismo tiempo, que para la con- 
duction de los cables de accionamiento rfgidos 
a flexi6n se capsulan tubos de conducci6n en la 
masa de inyecci6n del elemento delantero, por 
ejemplo por inyecci6n. Con esta configuracidn 
se puede construir el elemento delantero mas li- 
gero, desde el punto de vista del peso, al mismo 
tiempo, que como material para la pieza de ma- 
terial plastico inyectado se utiliza en especial 
pollster termoplastico o material termoplastico 
reforzado con mats de vidrio (GMT). Con ello 
tambien es posible construir el elemento delan- 
tero de forma plana, de manera, que en el estado 
montado del marco, segun el invento, se obtiene 
un mayor espacio libre encima de la cabeza en 
el recinto interior de viajeros. Con ello se sim- 
plifican tambien el montaje previo y el montaje 
del marco, cuando se instala en el techo de un 
vehiculo. El marco, segun el invento, se presta 
tanto para un techo corredizo como para un te- 
cho corredizo y elevable, en el que la tapa se puede 
levantar, al menos, en un extremo con fines de 
ventilation. 

Lcs tubes de conduccidn, que est an for in ados 
convenientemente por una aleacion de Zn y en 
los que se conducen los cables de accionamiento 
rfgidos a flexi6n en el elemento delantero, se ex- 
tienden con preferencia exteriormente al orificio 
del marco limitado por el marco. Con ello se hace 
posible, que el orificio para el marco limitado por 
el marco pueda poseer dimensiones lo mas gran- 
des posibles, con el fin de poder dejar libre un 
orificio de techo lo mas grande posible. 

Para la union de los tubos de conducci6n en el 
elemento delantero se comprob6, que es suficiente, 
que estos se capsulen por inyecci6n unicamente en 
varios puntos en el elemento delantero. Estos tu- 
bos de conducci6n se capsulan por inyeccidn en 
el elemento delantero en especial en la zona en la 
que los cables rfgidos a flexion cooperan en los 
tubos de conduccion con un dispositivo de ac- 
cionamiento, que se puede accionar con un mo- 
tor elect rico o mecanicamente, como por ejem- 
plo una manivela. Por lo tanto, en el marco, 
segun el invento, no es necesario, que los tubos 
de conduccion sean rodeados completamente por 
la pieza inyectada de material plastico, sino que 
el elemento delantero sirve unicamente como so- 
porte de ellos. Con ello se obtiene un ahorro de 
material y un ahorro de peso. 

La configuration del marco, segun el invento, 
se preve con preferencia de tal manera, que los 
extremos de los tubos de conduccion fijados en el 



elemento delantero sobresalen de las piezas de es- 
quina del elemento delantero y son enchufables en 
las conductions de cable conformadas en los ele- 
mentos laterales. Durante el montaje se pueden 
5 introducir, por lo tanto, estos extremos sobresa- 
lientes de los tubos de conduccidn de los cables 
en los elementos laterales del marco, de manera, 
que la uni6n entre el elemento delantero y los ele- 
mentos laterales posee una rigidez a alabeo y una 
10 exactitud de medidas suficientes. Estos extremos 
sobresalientes de los tubos de conduccidn sirven 
con ello como elemento auxiliar de montaje para 
el acoplamiento y la alineaci6n de los elementos 
longitudinalesy del elemento delantero del marco. 
15 De acuerdo con una forma de ejecucidn prefe- 

rida del marco, segun el invento, se integran en 
el elemento delantero y tambien en los elementos 
laterales canalones de salida de agua y en las pie- 
zas de esquina del elemento delantero se modelan 
20 formando una pieza salidas de agua, por ejemplo 
tubos de salida de agua. Con ello no se necesitan 
en el marco, segun el invento, piezas independien- 
tes, que es preciso montar adicionalmente, para la 
evacuation del agua en la zona del elemento de- 
25 lantero del marco, sino que todas estas piezas son 
tenidas directamente en cuenta durante la fabri- 
caci6n y se modelan durante la inyeccion. Con 
ello se pueden evitar, en especial, uniones costo- 
sas y estancas a agua de los elementos conduc- 
30 tores de agua y de las piezas de evacuaci6n del 
agua, ya que se conforman formando una pieza 
con el elemento de material plastico inyectado. 

De acuerdo con una forma de ejecucion prefe- 
rida, segun el invento, se modela en el elemento 
35 delantero el alojamiento para el dispositivo de 
accionamiento, de manera, que el dispositivo de 
accionamiento, por ejemplo un motor electrico o 
analogo, se puede montar directamente en el ele- 
mento delantero. 
40 Con vistas a una simplificaci6n esencial de la 

construction del marco, segun el invento, solo se 
preve, ademas, un solo elemento transversal, que 
se dispone aproximadamente en el centro de los 
elementos laterales y que se une con estos para 
45 crear un refuerzo. 

De acuerdo con una forma de ejecuci6n prefe- 
rida, segiin el invento, se disponen en los extremos 
traseros de los elementos laterales, es decir en la 
zona conductora de agua de los elementos late- 
50 rales, por ejemplo como el canalon de agua allf 
configurado, piezas finales de cierre con caja de 
agua. Estas piezas finales con caja de agua se 
construyen con preferencia como piezas de mate- 
rial plastico y se disenan en especial como pie- 
55 zas myectadas de material plastico. Con ello se 
obtiene una reduction adicional del peso de los 
elementos del marco y, sobre todo, no es necesa- 
rio disponer en los elementos laterales dispositivos 
de evacuaci6n de agua adicionales por medio de 
60 pasos de fabrication especiales. La obtenci6n de 
una uni6n estanca a agua de las salidas de agua 
es muy laboriosa y requiere un montaje costoso. 
Con preferencia se modela en la correspondiente 
pieza final con caja de agua una salida de agua 
65 por ejemplo un tubo de salida de agua, que de 
esta forma es igualmente de material plastico y 
que puede ser tenido en cuenta directamente en la 
fabrication de las piezas finales con caja de agua. 
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De acuerdo con una forma de ejecuci6n prefe- 
rida, segun el invento, las piezas finales con caja 
de agua tambien poseen elementos de fijaci6n so- 
li darios con ellas, por medio de las que se pueden 
fijar estas y los elementos de marco unidos con 
ellas a un superficie rfgida del techo del vehfculo. 
Con ello tambien cumplen las piezas finales con 
cajas de agua una funcion adicional en el marco, 
segun el invento, ya que, ademas, son elementos 
de fijacitfn adicionales para la union con la super- 
ficie rfgida del techo del vehfculo. 

En el marco, segun el invento, se construyen 
las uniones de las diferentes piezas individuales 
del marco como uniones solapadas, que se encolan 
y que se pueden remachar adicionalmente. Las 
uniones solapadas de esta clase se pueden alinear 
entre si con relativa facilidad durante el montaje 
y, en especial, se pueden hacer estancas al agua 
sin un coste adicional grande, de manera, que no 
es preciso prever medidas de hermetizacion adi- 
cionales en las zonas conductoras de agua de los 
elementos individuales del marco. Con ello se 
simplifican considerablemente la fabrication y el 
montaje. Con el encolado se obtiene una fijacion 
previa durante el montaje, antes de que se pro- 
duzca la uni6n definitiva por medio de un rema- 
chado en las uniones solapadas. 

Con preferencia, el unico elemento transver- 
sal se remacha de forma estanca a agua con los 
elementos longitudinales del marco, segun el in- 
vento, para lo que se prev6 con preferencia una 
uni6n cinematica de material, por ejemplo una 
uni6n Tox. Con ello se pueden evitar los puntos 
de fugas en la union de los elementos transversales 
y de los elementos longitudinales. 

Los elementos laterales del marco se fabrican 
con preferencia, segun el invento, a partir de un 
perfil de aluminio extrusionado en frfo. En este 
ca$o se trata de material sin fin^ que se puede 
cortar a la longitud deseada en cada caso de los 
elementos laterales. Con la utilization de un perfil 
extrusionado de metal Iigero se puede reducir el 
peso del marco sin merma de la rigidez y de la 
resistencia. 

De acuerdo con una forma de configuration 
preferida del invento se construye conveniente- 
mente el elemento transversal como elemento de 
chapa del mismo metal ligero que el de los ele- 
mentos longitudinales, de manera,que se obtiene 
una uni6n estanca a agua fiable de ellos. Ademas, 
el elemento transversal confiere a la totalidad de 
la disposition la rigidez transversal necesaria y los 
elementos laterales, a lo largo de los que se puede 
desplazar el dispositivo de desplazamiento de la 
tapa del techo corredizo se pueden alinear entre si 
de una forma paralela fiable con el fin de obtener 
una conducci6n en lo posible paralela del dispo- 
sitivo de desplazamiento con vistas a la suavidad 
de marcha del accionamiento del techo corredizo 
o del techo corredizo y elevable. 

El marco, segun el invento, para un techo co- 
rredizo o para un techo corredizo y elevable para 
vehiculo de motor se diseria de tal manera, que 
su tamano sea variable, al mismo tiempo, que se 
diseria con forma de sistema modular. La lon- 
gitud de las dimensiones del marco depende de 
la longitud de los elementos laterales del marco, 
mientras que el elemento transversal determina el 



ancho del marco. 

El invento s.e describe con detalle en lo que 
sigue por medio de una forma de ejecucion prefe- 
rida y haciendo referenda al dibujo adjunto. En 
5 el muestran: 

La figura 1, una vista en planta esquematica de 
un techo corredizo o de un techo corredizo 
y elevable para vehfculos, segtin el invento. 

10 La figura 2, una vista en perspectiva del marco 
y de los elementos de marco en una repre- 
sentaci6n despiezada. 

La figura 3, una vista en secci6n a lo largo de la 
15 Ifnea III-III de la figura 1. 

La figura 4, una vista en section a lo largo de la 
lfnea IV-IV de la figura 1. 

La figura 5, una vista en secci6n a lo largo de la 
lfnea V- V de la figura 1 . 

La figura 6, una vista en secci6n a lo largo de la 
lfnea VI- VI de la figura 1. 

En la figura 1 se representa en una vista en 
planta un techo 1 de vehiculo. En una superfi- 
cie 2 rfgida del techo 1 del vehfculo esta insta- 
lado un techo corredizo o un techo corredizo y 
elevable, designado en su conjunto con 3. El te- 
cho corredizo o techo corredizo y elevable 3 com- 
prende un marco 4, que se aloja en un orificio 5 
de techo de la superficie 2 rfgida del techo. El 
marco 4 comprende dos elementos 6, 7 laterales, 
que se disponen distanciados y paralelos al eje 
longitudinal del vehfculo, asi como un elemento 8 
delantero y al menos un elemento 9 transversal. 
En el elemento 8 delantero se preve un disposi- 
tivo 10 de accionamiento, por ejemplo un motor 
€ioctnco con transmisiiSn o analogo, que iuueve 
cables de accionamiento rfgidos a flexion (no re- 
presentados), que estan unidos con organos 11 de 
conduction y que se conducen en el elemento 8 
delantero y en los elementos 6,7 laterales. Por 
medio de los organos 11 de conduccidn se puede 
desplazar de forma guiada una tapa 12 a lo largo 
de los elementos 6, 7 laterales. Con ello se puede 
desplazar la tapa 12, al menos para la apertura 
partial de un orificio de techo, a lo largo de los 
elementos 6, 7 laterales en el sentido longitudi- 
nal del vehfculo y/o la tapa 12 se puede levantar, 
con preferencia en su parte trasera, de tal ma- 
nera, que sobresalga, en una position inclinada, 
ligeramente de la superficie 2 de techo rfgida en 
la parte trasera dejando asi libre con relation al 
marco 4 una ranura de ventilaci6n. El elemento 
8 delantero del marco 4 se prolonga por medio de 
piezas 13 de esquina en los elementos laterales y 
en los elementos longitudinales. 

Por medio de las figuras 2 a 6 se describe 
con detalle una forma de ejecuci6n preferida del 
marco 4. La figura 2 muestra el marco 4 en una 
representaci6n despiezada para poner de mani- 
fiesto las piezas individuales, de las que se corn- 
pone el marco 4. Los dos elementos laterales 6, 7, 
es decir los elementos longitudinales, del marco 
4 se fabrican con un perfil extrusionado de me- 
tal ligero, con preferencia un perfil extrusionado 
de aluminio. El elemento 8 delantero del marco 
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4 se construye como pieza inyectada de material 
plastico en la que se modelan piezas 13 de esquina 
como transici6n hacia los elementos 6, 7 laterales. 
En el elemento 8 delantero se preven tubos 14 de 
guia, al menos capsulados parcialmente, en los 
que se conducen los cables 15 de accionamiento 
representados por ejemplo en la figura 3, al mismo 
tiempo, que estos cables 15 de accionamiento se 
conducen tambien en alojamientos correspondien- 
tes de los elementos 6, 7 laterales y estan unidos 
con los 6rganos 11 de conducci6n correspondien- 
tes (figura 1). 

El marco 4 limita en el estado acoplado de los 
elementos 6, 7 laterales y del elemento 8 delantero 
un orificio 16 para marco. Exteriormente a este 
orirlcio 16 para marco se extienden en el elemento 
8 delantero los tubos 14 de conducci6n. Con 17 se 
designa una placa de sujeci6n en la que se puede 
montar un dispositivo de accionamiento no repre- 
sentado con detalle, que comprende tambien un 
dispositivo de transmision, y que sirve para el mo- 
vimiento de los cables 15 de accionamiento en los 
tubos 14 de conducci6n y en las gufas de los ele- 
mentos 6, 7 laterales. 

Como se desprende en especial de la figura 2, 
las piezas 13 de esquina modeladas en el elemento 
8 delantero comprenden salidas 18 de agua, que 
se modelan con preferencia formando una pieza 
con las piezas 13 de esquina. Los extremos 19 
de los tubos 14 de conduccidn, que pueden estar 
capsulados en varios puntos distanciados entre si 
en el elemento 8 delantero, sobresalen de las pie- 
zas 13 de esquina y se pueden introducir en los 
correspondientes canales 20 de conduction de los 
elementos 6, 7 laterales, de manera, que se ob- 
tiene una transici6n continua entre los extremos 

19 de los tubos 14 de conducci6n y los canales 

20 de conduccion de los elementos 6, 7 laterales. 
yAu.^ , oujcwuii on vc uuuiu aiujamienco 

21 para el dispositivo 10 de accionamiento repre- 
sentado esquematicamente en la figura 1. En el 
elemento 8 delantero se modela, ademas, el ca- 
naldn 22 de agua delantero. 

Aproximadamente en el centro de los elemen- 
tos longitudinales y de los elementos 6,7 laterales 
se preve un unico elemento 9 transversal. Este 
elemento 9 transversal puede ser construido con 
chapa de acero o con chapa de aluminio y sirve 
para el refuerzo transversal del marco 4 formado 
por varias piezas. 

En los extremos traseros de los elementos 6, 7 
laterales se disponen piezas 24 finales con caja de 
agua, que se fabrican con material plastico, con 
preferencia por inyecci6n. Estas piezas 24 finales 
con caja de agua forman el cierre trasero de la 
zona conductora de agua de los elementos 6, 7 
laterales. 

En estas piezas 24 finales con caja de agua se 
modelan salidas de agua 25. Las piezas 24 finales 
con caja de agua comprenden, ademas, elementos 
26 de fljacidn, como prolongaciones con forma de 
pestanas y analogos, con los que se puede esta- 
blecer una union n'gida con la superficie 2 rigida 
del techo. 

Cuando las diferentes piezas, tales como los 
elementos 6 t 7 laterales, el elemento 8 delantero y 
el elemento 9 transversal estan acoplados - como 
muestra la figura 1 - para formar un marco 4, se 
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construyen todos los puntos de uni6n como unio- 
nes solapadas, que se encolan y se pueden rema- 
char adicionalmente. El elemento 9 transversal 
se remacha, con preferencia, de forma estanca a 
agua con los elementos 6, 7 laterales, para lo que 
se puede prever una uni6n cinematica de mate- 
rial por estampado una en otra de las piezas so- 
lapadas (elemento 9 transversal con el elemento 
6 y 7 lateral) (unidn Tox). El elemento 8 delan- 
tero, construido como pieza de material plastico 
inyectada, se fabrica con preferencia con poliester 
termoplastico o con material termoplastico refor- 
zado con mats de vidrio (GMT). 

El diseno, segun el invento, del marco 4 da 
lugar a una especie de sistema modular para el 
acoplamiento del marco 4, cuyo tamano se puede 
configurar de forma variable y se puede adaptar al 
tipo de vehfculo deseado en cada caso. Dado que 
los elementos 6, 7 laterales se construyen como 
elementos de perfil extrusionados en fno, se pue- 
den cortar a partir del material continuo a la lon- 
gitud deseada en cada caso. Tambien es posible 
una adaptaci6n flexible al ancho deseado en cada 
caso, ya que este depende, por un lado, del ele- 
mento 9 transversal y, por otro, del elemento 8 
delantero. El acoplamiento de las piezas indivi- 
duales del marco 4 es, debido a las uniones solapa- 
das y a las uniones enchufadas, tal, que el marco 
4 posee, visto en su conjunto, la rigidez a alabeo y 
la exactitud de medidas necesarias. Dado que la 
piezas individuales del marco 4 se pueden fabri- 
car con materiales relativamente baratos y prefa- 
bricables, se pueden reducir los costes totales del 
marco, al mismo tiempo, que el sistema modular 
brinda, en especial, una libertad de configuraci6n 
muy amplia desde el punto de vista de las dimen- 
sions del marco 4 del techo 3 corredizo o del techo 
corredizo y elevable. A pesar de ello, el diseno del 
marco es tai, que se asegura un movimiento pa- 
ralelo fiable de los drganos 11 de conduccion du- 
rante el desplazamiento de la tapa 12. El montaje 
del marco 4 tambien es relativamente sencillo, ya 
que los elementos 6, 7 laterales quedan unidos de 
forma suelta con el elemento 8 delantero a traves 
de la union enchufada de los extremos 19 sobresa- 
lientes de los tubos 14 de conduccion, siendo posi- 
ble montar despues, como refuerzo transversal, el 
elemento 9 transversal y fijarlo correspondiente- 
mente a los elementos 6, 7 laterales. Las piezas 24 
finales con caja de agua se pueden montar enton- 
ces en los extremos 23 traseros de los elementos 6, 
7 laterales y estos se pueden fabricar igualmente 
de forma preferente con un material plastico para 
reducir, por un lado, el peso total del marco 4 y 
para fabricar, por otro, las zonas conductoras de 
agua del marco 4 con un material plastico resis- 
tente en lo posible a corosidn. 

De las figuras 3 a 6 se desprenden otros de- 
talles de la fijacion del marco 4 a la superficie 2 
de techo rfgida del techo 1 del vehfculo asi como 
detalles de la forma del perfil del elemento 8 de- 
lantero, de los elementos 6, 7 laterales y de las 
piezas 24 finales con caja de agua. 

Como es obvio, el invento no esta limitado a 
los detalles, descritos en lo que antecede, de las 
formas de ejecucidn preferidas del invento, sino 
que son posibles numerosas modificaciones y va- 
nantes, que el tecnico hallara en caso necesa- 
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rio, sin abandonar la idea del invent o. Asi por 
ejemplo, es posible, que la uni6n de las corres- 
poncfientes piezas del marco 4 tambien se puede 
disenar como combinaci6n de una union solapada 
remachada y encolada. Las piezas individuales 
del marco 4 tambien se pueden fabricar eventual- 
mente con materiales distintos de los descritos en 
lo que antecede, de manera, que lo expuesto mas 
arriba se puede considerar unicamente como una 
combination de materiales preferida. 
Svmbolos de referenda 

1 Techo del vehfculo en su conjunto 

2 Superficie de techo rfgida 

3 Techo corredizo o techo corredizo y elevable 
en su conjunto 

4 Marco 

5 Orificio del techo 

6 Elemento lateral (elemento longitudinal) 

7 Elemento lateral (elemento longitudinal) 

8 Elemento delantero 

9 Elemento transversal 

10 Dispositivo de accionamiento 

11 Organos de conduction 
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12 Tapa 

13 Piezas de esquina 

14 Tubos de conduccion 

15 Cable de accionamiento 

16 Orificio del marco 

17 Placa de sujeci6n 

18 Salidas de agua 

19 Extremos de los tubos 14 de conducci6n 

20 Canales de conduccion en los elementos 6, 
7 laterales 

21 Alojamiento para el dispositivo de acciona- 
miento 

22 Canal6n de agua delantero 

23 Extremos traseros de los elementos 6, 7 la- 
terales 

24 Piezas finales con caja de agua 

25 Salidas de agua en las piezas 24 finales con 
caja de agua 

26 Piezas de fijaci6n 
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REIVINDICACIONES 

1. Marco para un techo (3) corredizo o un 
techo corredizo y elevable para vehfculos, que se 
puede alojar en un orificio (5) de techo previsto en 
una superficie (2) de techo rfgida de un vehiculo 
y que limita un orificio (16) de marco, poseyendo 
el marco (4) dos elementos (6, 7) laterales de me- 
tal, que se extienden paralelos al eje longitudinal 
del vehiculo, dispuestos distanciados transversal- 
mente, un elemento (8) delantero y al menos un 
elemento transversal, al mismo tiempo, que los 
elementos (6, 7) laterales conducen cables (15) 
de accionamiento rigidos a fiexiOn con los que se 
pueden desplazar de forma guiada a lo largo de 
los elementos (6, 7) laterales organos (11) de con- 
duction para una tapa (12) y que cooper an con 
un dispositivo (10) de accionamiento dispuesto 
en el elemento (8) delantero y que el elemento 
(8) delantero posee piezas (13) de esquina como 
transition hacia los elementos (6, 7) laterales, ca- 
racterizado porque el elemento (8) delantero se 
construye como pieza de material plastico inyec- 
tada en la que se modelan las piezas (13) de es- 
quina, que sirven como transici6n hacia los ele- 
mentos (6, 7) laterales y porque en el elemento 
(8 ) delantero se capsulan, al menos parcialmente, 
tubos (14) de conduction como conducciones de 
cables. 

2. Marco segun la reivindicacion 1, caracte- 
rizado porque los tubos (14) de conducci6n en 
el elemento (8) delantero se extienden exterior- 
mente al orificio (16) de marco limitado por el 
marco (4). 

3. Marco segun la reivindicacion 2, caracte- 
rizado porque los tubos (14) de conduction se 
capsulan por inyecci6n en el elemento (8) delan- 
tero en varios puntos distanciados entre si. 

4. Marco segun una del as reivindicaciones 1 a 
3, caracterizado porque los extremos (19) de los 
tubos (14) de conduction sobresalen de las zonas 
(13') de esquina del elemento (8) delantero y se 
pueden enchufar en conducciones (20) de cable en 
los elementos (6, 7) laterales. 

5. Marco segun una de las reivindicaciones 1 
a 4, caracterizado porque en las piezas (13) de 
esquina del elemento (8) delantero se modelan, 
formando una pieza, salidas (18) de agua. 

6. Marco segiin una de las reivindicaciones 
1 a 5, caracterizado porque en el elemento (8) 
delantero se modela un alojamiento (21) para el 
dispositivo (10) de accionamiento. 

7. Marco segiin una de las reivindicacio- 
nes precedentes, caracterizado porque en el ele- 
mento (8) delantero se modela el canalon (22) de 



agua delantero. 

8. Marco segiin una de las reivindicaciones 
precedentes, caracterizado porque aproximada- 
mente en el centro de los elementos (6, 7) laterales 
se dispone un unico elemento (9) transversal. 

9. Marco segiin una de las reivindicaciones 
precedentes, caracterizado porque en los extre- 
mos (23) traseros estan montadas piezas (24) fi- 
nales con caja de agua, que cierran la zona con- 
ductora de agua de los elementos (6, 7) laterales. 

10. Marco segiin la reivindicaci6n 9, caracte- 
rizado porque las piezas (24) finales con caja de 
agua se fabrican con material plastico, con prefe- 
rencia por inyecci6n. 

11. Marco segiin la reivindicaci6n 9 o la re- 
vindication 10, caracterizado porque en cada 
pieza (24) final con caja de agua se modela una 
salida (25) de agua. 

12. Marco segun una de las reivindicaciones 9 
all, caracterizado porque las piezas (24) finales 
con caja de agua poseen elementos (26) de fijacion 
para la fijacion a la superficie (2) rigida del techo 
del vehiculo. 

13. Marco segiin una de las reivindicaciones 
precedentes, caracterizado porque las uniones 
de las piezas (6, 7, 8, 9, 24) del marco (4) se 
construyen como uniones solapadas. 

14. Marco segiin la reivindicaci6n 13, carac- 
terizado porque las uniones solapadas estan en- 
coladas y, adicionalmente, remachadas. 

15. Marco segun la reivindicaci6n 8, caracte- 
rizado porque el elemento (9) transversal se re- 
macha de forma estanca a agua con los elementos 
(6, 7) laterales. 

16. Marco segiin la reivindicacion 15, carac- 
terizado porque para la union estanca a agua se 
preve" una uni6n cinematica de material 

17 ; Marco segun una de las reivindicaciones 
precedentes, caracterizado porque los elementos 
(6, 7) laterales se fabrican con un perfil extrusio- 
nado en frio de metal ligero. 

18. Marco segiin la reivindicaciOn 17, carac- 
terizado porque el metal ligero es aluminio. 

19. Marco segiin la reivindicacion 17 o 18 
en combination con la reivindicaci6n 8, carac- 
terizado porque el elemento (9) transversal es 
una pieza de chapa metalica, con preferencia una 
pieza de chapa de metal ligero y en especial una 
pieza de chapa de aluminio. 

20. Marco segiin una de las reivindicacio- 
nes precedentes, caracterizado porque la pieza 
de material plastico inyectada, que forma el ele- 
mento (8) delantero se fabrica con poliester ter- 
moplastico o con material termoplastico reforzado 
con mats de vidrio (GMT). 
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FIG. 3 
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FIG. 5 
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